GESCHICHTE

Kunststofttlitzer

Im Jahr 1964 entschlaf sich die
Firma Bayer AG fiir die Entwicklung
und den Bao cines Yollkunsistoff-
wagens. Man wollte damit der Auio-
mohilindusirie den Entwicklungsstand
bei Kunsistoffen im Kralifahrzeog-
ban zem einen und die Vielseitighei
und Wirtschafilichkeit von Chemie-
werkstoffen sum anderen demon-
sirieren.

Der 1,5 Millionen Mark teure Kunsistof[-
Prototyp entstand als Gemeinschaltspro-
dukt mehrerer Firmen — und dies zu siner
feit, als die melsten Armaturenbretier
noch aus ackieriem Blech bestanden. Da-
it dem Fahreeug spiier die entsprechende
Publizitit in den Medien auch sicher sein
konnue, entschicd min sich filr dic Konzep-
tom einet schnellen Sportwagens und ber-
trug die innere und Sulere Gestaliung der
Firma Gugelonr [Design, die sich  bereiis
durch Arbeiten flir Braun, Pfaff und Ko-
dak cinen Mamen aufl digsem Gebiet ge-
mitcht hatte,

Dicse Firma hatte gigentlich auch die ganxe
Idee geluabt, H, Gugelot und E. Reiclsel dis-
kotierten 1963 mit BMW Ober eine selbst-
tragende Kunsistofhodengruppe for cinen
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Lecherbipsan Funsistol -Sasdwich ms DMW-Power,
Schen wor tinem VierleBahrhunded enistand diessr
ravelulionisrends Prosolyp.

EMW-Sportwagen. Der damalige Kenni-
nisstand reichte jedoch (ir eine brauchbare
Konstruktion noch nicht aus. Erst als man
sich an die Bayer AG wandie, die (or die
Bodengruppe dic Polvurethon-Sandwich-
banweise vorschiug, 2eichnete sich cine Ld-
sung ab,

Das Chassis des Protowvps — die ersie
selbsitragende Kunsistofibodengruppe der
Welt — bestand aus swei dilnnwandigen
Eunststoffschalen aus glasfaserverstiirktem
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Dier 1,5 Wilionen Mk weute Protolyp K G7 wer das Gemelnschaliugroduit sahmoer deutechasr Frmen. Ides usd Gantallung

Lekutherm, die zu cinemy Hohlkdrper ver-
bunden und anschlietbend mit Hartmoleo-
pren ausgeschilumi wurden. Es entstand,
wie dann auch alle Teile des Aufbaus, bei
der Waggon- und Maschinenbau AG in
Dronauwdsth (WMD),

In der Anfangsphase des Projekts worde
cin 1:35-5fenheck-Modell geformit, von
dem aus sich die Anbaukoniuren fiir dic
BMW-Motor- und -Fahrwerkskomponen-
ten ableiteten. Anhand von Windkannlver-
suchen optimierte man schlieBlich die Li-
nienfOhrung des Kunsistolf-Coupés. Ur-
spritnglich war auch noch ein Cabrio im
Gesprich.

Um erste Fahrversuche machen zu kidnnen,
wuirde bereits dic unverkleidete Boden-
gruppe mit den technischen Komponenten
ausgeritster. Man verwendete dafir den
13-PS-Metor, dis Fahrwerk und die An-
trichsteile des BMW 2000 tl, die in serien-
mithigem Zustand montiert wurden. Zahl-
reiche Biege- und Verwindungsiesis der Bo-
dengruppe zeigien aber, dalf die Sicher-
heitsanforderungen noch nicht eingehalien
wurden.

Erst der modifizierte Profotyp Mummer 2
brachie diec pewinschien Ergebpisse, Die
von BMW durchgefithrien Tests, bei denen

stammien won Gugelol Design, 130-F5-Moior,

der Tragkérper won Testlahrern u. 8. uber
siddeutsche Landsteallen und den Miir-
burgring gescheucht wurde, verlicfen nun-
michr positiv und bestiitiglen die Erwartun-
geri der Konstrukteure: Die Bodéngruppe
hatte gute Fahreigenschafien, war schall-
schivckend, korrosionsfest und  extrem
leicht, was auch der Beschleunipungswert
{in 7.6 Sckunden von noll aul 100 km/h)
widerspiegell.

Filr weiters Fahrversuche wurde dann die
Barosserie auf dic Bodengruppe gestilipt —
ei felgien Wasserdurchfahrien, Faheten
uber Hoppelstrecken und Sprungschanzen.
Der Wapgen Oberstand sie mdhelos. Die
Hochstgeschwindighkeit wurde mit 197
kmi/h gemessen.
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Ende 1966 war das Projekt nbpeschlossen,
diz Boedengruppe wirde auf der Ingdusrie
messe 1967 in Hanmover vorpesteli. Das
kompletie Fahreeug konnte erst zur Kunst-
stoffmesss im gleichen Jahr in Drilsseldocf

prasentiert werden, da der Wagen zuvor
noch zahllosen Crashiests unlerzogen wor-
den war.

Die Bereichnung K67 wurde zukbnfrig
such for den Kunsistoff-Prototyp Ober-
nomeyen, der in der nichsten Feat allen
wichtigen Automobilherstellern (VW Mer-
ceiles, Ford, Porsche eic.) fibr weltere Test-
fohrten sur Yerfogung gestelll wurde.

Ein Schnittmodel]l des Fabreeugs stellie
Haver dem Drewrschen Museum in Minchen
zur Yerfugung, Das eincige fahriGehiige

1A diiar Form wurds der sinBenerprobie Kunstiotprolobyp 1867 aul ded Induilrsmsser in Hannover prisentisn. in
der Folgezst diente or einlgen Aulomobdherteller als Erprobufrgisiuiser Tir YVergisichatenta

Exemplar ist tm Besitz der Leverkuscner
Chemiefirma verblichen, die diesen Meilen-
stein bel der Verwendung von KunsisiofTen
in der Auwtomobilindusirie auf der 1988er
Kunsistoffmesse nochmals vorfdhroe.

Ienmerhin haben die Leverkusener rechi be-
hadeen:  Der  durchschmintliche  Kunst-
stclTebsate, der 19467 bed 10 kg pro Karos-
serie Ing, hat sheh hewte verzehnfachi,
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